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(57) Abstract: The invention relates to a system for starting a motor-driven two-wheeled vehicle. The aim of the invention is to 
create a simple and reliable system for starting a motor-driven two-wheeled vehicle without a mechanic ignition lock. To this end, 
the motor-driven two-wheeled vehicle comprises at least one actuating element, the actuation thereof causing an authentication trans- 
mitter carried by the driver of the motor-driven two-wheeled vehicle to be authenticated, so that authorization to drive can be granted. 
The invention also relates to a system for granting the authorization to drive a motorbike. 
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S ystem 7ur Inbetriebnahme eines m otorangetriebenen Kraftfahrzeugs 

Bei motorangetriebenen Kraftfahrzeugen wird die Inbetriebnahme in zwei getrennte 
Schritte unterteilt: einerseits in- die Herstellung der Zugangsberechtigung (SchlieB- 
vorgang, Offnungsvorgang), andererseits in die Fahrberechtigung mit dem Motor- 
startvorgang. Zur Inbetriebnahme werden Gblicherweise Fahrzeugschliissel verwen- 
det, durch die die Turen des Kraftfahrzeugs und ein an der Lenksaule angebrachtes 
ZiindschloB bedient werden. Urn bestimmte gesetzliche Anforderungen bzw. Aufla- 
gen der Versicherungswirtschaft hinsichtlich Diebstahlschutz (eine Verriegelung der 
Lenksaule oder des Ganghebels muB vorhanden sein) und Fahrsicherheit (das Ab- 
ziehen des Fahrzeugschlussels wahrend der Fahrt muB verhindert werden) zu erful- 
len, sind aufwendige MaBnahmen im Kraftfahrzeug erforderlich. Insbesondere weist 
bei einer Verriegelung der Lenksaule das ZundschloB bestimmte Positionen bzw. 
Stellungen auf (Aus-Stellung, Entriegelung LenkradschloB, Offnen Sicherheitsraste, 
Zundung, Motorstart), denen unterschiedliche Funktionen zugeordnet werden (Fahr- 
berechtigung, Schliisseldrehung, Anlassen). 

Aus der nicht vorveroffentlichten DE 1 00 34 348 ist ein System zur Inbetriebnahme 
eines motorangetriebenen Kraftfahrzeugs bekannt bei dem fur den Motorstartvor- 
gang im Kraftfahrzeug zwei unterschiedliche Komponenten vorgesehen sind: einer- 
seits eine Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme eines vom Bediener mitzufuhrenden 
Authentikations-Gebers (bsp. eines elektronischen Schlussels) fur die Kommunikati- 
on mit einer Wegfahrsperre (Freigabe der Fahrberechtigung) und andererseits ein 
Betatigungselement (bsp. ein Taster) zum Initiieren des Motorstartvorgangs mit dem 
Anlassen. Nach Herstellung der Zugangsberechtigung (nach erfolgreicher Zutrittsbe- 
rechtigung) wird der Authentikations-Geber durch den Bediener in die dafur vorge- 



ERSATZBLATT (REGEL 26) 



WO 02/29734 PCT7EP01/11366 

-3- 

Verfahren zwischen Authentikations-Geber und motorangetriebenem Zweirad (elekt- 
ronischer Wegfahrsperre) durchgefuhrt, bsp. in Form eines challenge and response" 
- Verfahrens; diese bidirektionale Kommunikation zwischen Authentikations-Geber 
und motorangetriebenem Zweirad (elektronischer Wegfahrsperre) kann auf indukti- 
5 vem Wege (bsp. mittels eines Transponders), durch Funkubertragung oder optisch 
(bsp. Ober eine Infrarot-Strecke) erfolgen. 1st der Authentikations-Geber als gultig 
identifiziert, wird die Verriegelung der elektronischen Wegfahrsperre deaktiviert und 
somit der Motorstart des motorangetriebenen Zweirads zugelassen (freigegeben). 
Zum Abstellen des Motors und gleichzeitig zur Aktivierung der elektronischen Weg- 
1 0 fahrsperre des motorangetriebenen Zweirads kann wiederum mindestens eines der 
Betatigungselemente betatigt werden; urn eine versehentliche Aktivierung der elekt- 
ronischen Wegfahrsperre wahrend der Fahrt des motorangetriebenen Zweirads aus- 
zuschlieBen, kann als Bedingung hierfur vorgesehen werden, daB die Geschwindig- 
keit des motorangetriebenen Zweirads Null sein muB. 
1 5 Der Authentikations-Geber kann vom Bediener auf beliebige Weise mitgefuhrt wer- 
den, bsp. als bewegliche Einsteckkarte (Scheckkarte) oder aber ortsfest an einer 
bestimmten Stelle mit einem Bekleidungsstuck des Bedieners verbunden (bsp. in 
einem Handschuh integriert). Als Betatigungselement wird vorzugsweise ein vom 
Bediener zu betatigender Taster als Starttaster und/oder ein von einem das Aufset- 
20 zen des Bedieners auf das motorangetriebene Zweirad detektierenden Sensor (Sitz- 
belegungserkennung) betatigter Schalter verwendet. Bei Verwendung eines Starttas- 
ters als Betatigungselement kann die Kommunikation zwischen Authentikations- 
Geber und elektronischer Wegfahrsperre (Authentication, Deaktivierung und Akti- 
vierung der elektronischen Wegfahrsperre) durch den Starttaster gesteuert werden, 
25 insbesondere kann die elektronische Wegfahrsperre durch die erste Betatigung des 
Starttasters bei erfolgreicher Authentifikation deaktiviert und bei der nachsten Beta- 
tigung des Starttasters aktiviert werden. Bei Verwendung eines von einem Sensor 
zur Sitzbelegungserkennung betatigten Schalters als Betatigungselement kann fur 
die Kommunikation zwischen Authentikations-Geber und elektronischer Wegfahr- 
30 sperre (Authentifikation, Deaktivierung und Aktivierung der elektronischen Wegfahr- 
sperre) altemativ oder zusatzlich die Sitzbelegung des motorangetriebenen Zweirads 
herangezogen werden; insbesondere kann beim Aufsteigen des Bedieners auf das 
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ben) bei gleichbleibender Diebstahlsicherheit moglich. Weiterhin kann die Berechti- 
gung fur den Motorstartvorgang, insbesondere die Fahrberechtigung, auf einfache 
Weise erteilt oder gesperrt werden, bsp. fur einzelne Bediener oder ganze Bediener- 
gruppen erteilt oder gesperrt werden. 

5 Da die Inbetriebnahme des motorangetriebenen Zweirads auf einfache Weise ohne 
Zugangsberechtigung vorgenommen wird (insbesondere ist keine aufwendige Unter- 
scheidung zwischen Innenbereich und AuBenbereich des motorangetriebenen Zwei- 
rads erforderlich) kann auch eine einfache und damit kostengunstige Sende-/ 
Empfangseinheit zur Kommunikation zwischen dem Authentikations-Geber und dem 

1 0 motorangetriebenen Zweirad (insbesondere der elektronischen Wegfahrsperre) ein- 
gesetzt werden. 

Im Zusammenhang mit der Zeichnung soil das System zur Inbetriebnahme eines 
motorangetriebenen Zweirads weiter erlautert werden. Hierbei zeigt die Figur ein 
1 5 Ausfuhrungsbeispiel der fur den Motorstartvorgang des motorangetriebenen Zwei- 
rads benotigten Komponenten. 

Das System zur Inbetriebnahme eines motorangetriebenen Zweirads 2 weist als 
Fahrberechtigungssystem gemaB der Figur bsp. folgende Systemkomponenten auf: 
. einen vom Bediener 1 des motorangetriebenen Zweirads 2 mitzufiihrenden, bat- 
20 teriebetriebenen elektronischen Schlussel als Authentikations-Geber 3 (bsp. ei- 

ne Scheckkarte oder ein bartloser Schlussel); an diesem als handhabungsfreies 
Authentifikationselement fungierenden Authentikations-Geber 3 muB der Bedie- 
ner 1 des motorangetriebenen Zweirads 2 keinerlei manuelle Aktionen zur Au- 
thentifikation durchfiihren, 
25 • eine bsp. in der Cockpitverkleidung oder im Kombiinstrument oder am Sattel 
angeordnete Antenne als Sende-/Empfangseinheit 6, uber die die Kommunika- 
tion mit dem handhabungsfreien Authentikations-Geber 3 mittels Funkubertra- 
gung auf der Obertragungsstrecke 1 3 durchgefuhrt wird, 
. eine mit der Antenne als Sende-/Empfangseinheit 6 in Verbindung stehende 
30 Steuereinheit als elektronische Wegfahrsperre 7, 

. eine elektronische Lenkerverriegelung 1 2 als elektromechanische Wegfahrsper- 
re und eine Getriebeverriegelung 1 1 als elektromechanische Wegfahrsperre, 
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mung des elektronischen Codes des Authentikations-Gebers 3 mit dem in der elekt- 
ronischen Wegfahrsperre 7 gespeicherten Code), wird die elektronische Verriege- 
lung 1 1 des Ganghebels des motorangetriebenen Zweirads 2 und die elektronische 
Verriegelung 1 2 des Lenkers 8 des motorangetriebenen Zweirads 2 deaktiviert. Der 

5 Motorstart (das Anlassen des Motors) wird dann vorgenommen, wenn der Leerlauf 
eingelegt oder die Kupplung des motorangetriebenen Zweirads 2 betatigt ist. Bei 
einer erneuten Betatigung des Starttasters 4 wird der Motor des motorangetriebe- 
nen Zweirads 2 wieder abgeschaltet; Voraussetzung hierfur ist, da6 das motorange- 
triebene Zweirad 2 steht (die Geschwindigkeit des motorangetriebenen Zweirads 2 

10 muB 0 sein). Beim Absteigen des Bedieners 1 vom motorangetriebenen Zweirad 2 
wird der von den Sensoren 5 zur Sitzbelegungserkennung betatigte Schalter geoff- 
net und hierdurch einerseits die elektronische Wegfahrsperre 7 und andererseits die 
elektronische Verriegelung 1 1 des Getriebes und die elektronische Verriegelung 1 2 
des Lenkers 8 aktiviert. 
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mechanise Wegfahrsperre (11.12) aufweist. die nach erfolgreioher Authentffi- 
zierang des Authentikations-Gebers (3) deaktiviert wird. 

8 System nach Anspruoh 7, daduroh gekennzeiohnet, da8 ala elektromeehanische 
' und/odar meohanisehe Wegfahrsperre pi; 12) aine Getriebevemegelung (11) 
5 vorgesehen ist. 

, syatem nach Anspnxh 7 Oder 8, daduroh gekennzaiohnet, daB als elaktrome- 
chtn^he und/oder meohanisehe Wegfahrsperre (11; 12) eine Lenkenrernege- 
lung (12) vorgesehen ist. 

,0 System naoh einem der Anspriiehe 1 bis 9, daduroh gekennzeiel.net, <U am 
10 ^(8) des motorangetriebenen Zweirads (2, ein Soh,o8 ,9, tOr en Notstart- 

Z motorangetnebenen Zweirada ,2, mitteia einea meohanisohen Notsohiussels 
(1 0) vorgesehen ist. 

, , system naoh einem der Anapruohe 1 bis 10, daduroh gekennzeiohnet da8 das 
m«tnebene Zv,eirad (2) eine SendeVEmpfangseinhei. ,6) zur Kommun, 
, 5 kation mit dem Authentikations-Geber (3) aufwe,at. 

,2 system naoh einem der Anspruohe 1 bis 11, daduroh gekennzeiohnet daB die 
stde^Pfangseinheit ,6, mi, dem Authentikationa-Geber (3, uber e,ne Funk- 
ubertragungsstrecke (1 3) kommuniziert. 
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